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Autoilijan vaalikysely puolueille 2023

"Stop Autoilijoiden kuritukselle! on Facebook-someryhmasta ponnistava puoluepoliittisesti taysin
sitoutumaton 275000 tavallisten kansalaisen muodostama kansanliike.

Stop Autoilijoiden kuritukselle! -liike kokoaa autoiluun liittyvaa kansalaiskeskustelua ja tutkimustietoa
paattajien, asiantuntijoiden ja kansalaisten hyodynnettavaksi. Stop Autoilijoiden kuritukselle! on
riippumaton, kokemusasiantuntijapaneeli, joka tukee tieliikenteeseen ja sen verotukseen liittyvaa
paatdksentekoa. Edistamme kokemustieteen ja politiikan vuoropuhelua valittamalla tietoa
paatdksentekijoille ja osallistumalla kantaaottavasti julkiseen keskusteluun.'

https://www.stopautoilijoidenkuritukselle.fi/tietoja/

Puolueiden lahdetieto: https://vaalit.fi/rekisteroidyt-puolueet

Vastaajan sahkopostiosoite (sari.essayah@eduskunta.fi) tallennettiin tdman lomakkeen ldhettdmisen
yhteydessa.

Puolueen nimi *

Suomen Kristillisdemokraatit (KD) v

Muuta Eurooppaa seka maailmaa huomattavasti kireammat paastévahennystavoitteet kaventavat
Suomen kansalaisten perustuslaillisia oikeuksia, tuottaen myos tarpeettomia kuluja seka kansalaiselle
etta kansantaloudelle.

Biojakeluvelvoite Suomessa on ensi vuodesta lahtien korkeimpia biojakeluvelvoitetasoja EU:ssa. Se on
ollut pisimpaan meilla kaytossa seka korkeimmalla tasolla, lukuunottamatta yhta EU-jasenvaltiota, joka

on viimeisimman tiedon mukaan poistamassa sita.

Biojakeluvelvoite nostaa polttoaineiden hintaa, koska bioraaka-aineiden saatavuus on maailman
mittakaavassa rajallista.

https://docs.google.com/forms/d/1nKYOb6QuBKosEiDZHn_2dDthGQuOBrs5bQUT8C8ghTN4/edit#responses 98/195
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Kannattaako puolueenne biojakeluvelvoitteen alentamista? *
Kylla
Ei

Muu:

Jos vastasitte Ei edelliseen kysymykseen, niin mika biojakeluvelvoitteen taso tulisi
Mielestanne olla?

Liikkumiselle Suomessa ei ole lyhyella tai keskipitkalla tahtaimella tarjolla kohtuuhintaista, kaikille
saatavilla olevaa fossiilitonta vaihtoehtoa. Liikenteen paastokauppa kuormittaa siten seka taloutta, etta
lisda vahvasti kansalaisten eriarvoisuutta. Suomen paastoilla ei ole merkitysta maapallon lampatilalle,
mutta lilkenteen paastokauppa suistaa perheita jo valmiiksi vaikeassa taloustilanteessa syvempaan
ahdinkoon.

Suomalaisautoilijat ovat jo pitkdan maksaneet CO2-paastoistaan veroa ja kalliimmin kuin
teollisuutemme. Lahes kaikista muista EU-jasenvaltiosta CO2-perustainen vero tieliikenteelta puuttuu.

Kannatatteko EU-tasoista liikenteen paastokauppaa? *

Kylla

@ Ei
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Kannatatteko kansallista liikenteen paastdokauppaa? *

Kylla

@ Ei

Kerro lyhyesti mita hyvia puolia ndette lilkenteen paastdokaupassa.

Liikenteen paastokauppa on ilman muuta parempi toteuttaa yhteisesti EU-tasolla kuin yksipuolisesti
Suomen omana toimena, ja siksi voimavarat tulisi suunnata mieluummin EU:n liikenteen paastokaupan
valmisteluun. EU-tasolla liikenteen kasvihuonekaasupaastot ovat kasvaneet vuodesta 1990, toisin kuin
lahes jokaisen muun sektorin. Pdastovahennystoimena paastokauppa on jarkevampi kuin joidenkin
teknologioiden kielto, kuten EU:n paattama polttomoottorien myyntikielto. Teknologianeutraali
paastokauppa ohjaa etsimaan teknistaloudellisesti jarkevimpia paastovahennysratkaisuja
markkinaehtoisesti.

Kerro lyhyesti mita huonoja puolia néette liikenteen paastokaupassa

Kotimainen liikenteen paastdkauppa nostaisi Suomen liikkkumisen kustannuksia muihin maihin
verrattuna ja siten heikentaisi entisestaan Suomen kilpailukykya ja houkuttelevuutta
investointindkdkulmasta ja vaikuttaisi myos kansalaisten ostovoimaan. Mahdollisen EU-tason
paastokaupan tulee kuitenkin toteutua siten, ettei se hankaloita Suomen kaltaisten pitkien etaisyyksien
jdsenmaiden asemaa epareilusti. lisdksi liikenteen paastokaupan tuloja kaytetaan ilmastopolitiikan
sosiaalirahastoon, joka on vastoin KD:n nakemysta sosiaalipolitiikan pitdmisesta kansallisissa kasissa.

Liikenteen paastokauppaan olennaisena osana liittyy lImastotoimien sosiaalirahasto.
Rahasto on osa EU:n budjettia ja sita rahoitetaan paastokaupan huutokauppatuloilla korkeintaan 65
miljardia euroa vuosien 2026-2032 aikana. Jasenmailta edellytetdan 25 prosentin kansallista
omarahoitusosuutta.

Hyvaksytteko tallaisen tulonsiirron? *

Kylla

@ Ei

https://docs.google.com/forms/d/1nKYOb6QuBKosEiDZHn_2dDthGQuOBrs5bQUT8C8ghTN4/edit#responses 100/195



10.3.2023 16.10 Autoilijan vaalikysely puolueille 2023

Mikali llmastotoimiensosiaalirahasto paatetaan perustaa, miten rahoittaisitte tuon 25% *
omarahoitusosuuden?

Sosiaalipolitiikka kuuluu jasenvaltioille, ja tallainen on vastoin perussopimuksia.

Ruuhkamaksut tai kilometriverotus kohdistuvat erityisesti suorittavaa tyota tekevaan, tydmatkoja
ajavaan kansanosaan. Suomessa ei pitkien etdisyyksien maana ole realistisia vaihtoehtoja
yksityisautolle tyomatkoilla. Taten ruuhkamaksut tai kilometriverotus ovat suora, kohdistettu lisévero,
joka vahentaa taloudellista toimeliaisuutta seka heikentaa tydn kannattavuutta.

Onko Suomessa sellaisia saanndllisia liikenneruuhkia, joita tulisi vahentaa? *

Kyl

@ Ei

Kannatatteko ruuhkamaksuja? *

Kyl

@ Ei

Kannatatteko ajoneuvokohtaista kilometriveroa? *

Kyl

@ Ei
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Jos, niin mita (ajoneuvokohtaista veroa) ja kuinka se tulisi mielesténne toteuttaa, jotta se ei
haittaisi tyo- ja asiointiliikennetta seka asettaisi autoilijoita epatasa-arvoiseen asemaan?

Nykyinen autoilun verotuksen kokonaisuus on toistaiseksi kohtuullisen toimiva. Sahkoautojen
yleistyminen pienentda lilkkkumisesta saatavia verotuloja, mutta muutoksessa kestaa viela pitkaan.
Kilometripohjaista verotusta ei siksi tarvita viela pitkaan aikaan. Lisaksi toistaiseksi esim.
sahkokayttovoimalla lilkkkumisen alempi verotus ja sdhkdautojen alempi autovero kannustaa sahkdauton
hankintaan, mika on hyva asia niiden yleistymisen kannalta.

Jos kannatatte kilometripohjaista verotusta, kuinka se tulisi teknisesti toteuttaa?

Kilometripohjainen verotus voidaan toteuttaa GPS-paikannuksen avulla. Tassa on kuitenkin
yksityisyydensuojaan liittyvid ongelmia, joita ei pida vaheksya. Tunnistamiseen liittyvat menetelmat ovat
myos mahdollisia, mutta niita taas voi kiertaa. Maissa, missa esimerkiksi paateilla on tunnistamiseen
perustuvia tietulleja tms. nakee, miten liikennetta pakkautuu sivuteille ja asuinalueille. Tama ei ole
toivottavaa.

Millaisiksi arvioitte taman veronkeraystavan vuosittaiset kustannukset?

Puolueena meilla ei ole resursseja tuottaa asiantuntijatasoisia arvioita esim. jonkun veronkeraystavan
kustannuksista.

Tieliikenteessa liilkkuu 93 prosenttia henkiloliikenteesta ja henkiloauton osuus henkiléliikenteesta
on yli 80 prosenttia. Polttoaineissa on erilaisia veroja ja maksuja lahes tai yli puolet polttoaineen
hinnasta. Pitkien valimatkojen Suomessa, jossa joukkoliikennetta on vaikea toteuttaa kannattavasti
ja ajallisesti, tarvitaan yksityisautoilua.

Kotimaan kuljetuksissa tiekuljetusten osuus on lahes 90 % kuljetetuista tonneista. Kuljetusten hinta
vaikuttaa hintatasoomme ja yritysten kilpailukykyyn niin Suomessa kuin ulkomailla.
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Kannatatko Stop autoilijoiden kuritukselle! Kansanliikkeen laatimia aloitteita liikkumisen *
kustannusten hillitsemiseksi?

Lakialoite polttoaineveron kohtuullistamisesta ja kohtuullisen hintatason turvaamisesta
https://www.kansalaisaloite.fi/fi/aloite/9154

Aloitteen esittamassa muodossa
En

@ Muutettuna, miten?

Lisays

Dieselinkayttovoimavero poistettava ja luotava dieselille biopolttoaineiden jakeluvelvoitetuki *
https://www.kansalaisaloite.fi/fi/aloite/10438

Aloitteen esittamassad muodossa

@En

Muutettuna, miten?

Lisays

Dieselpolttoaineen kayttovoimaveron poisto dieselautoilta johtaisi siihen, etta dieselin verotuki poistuisi
my0s ja hinnat nousisivat.
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Mita mielta Olette nykyisesta polttoaineiden hinnasta? *
Pitaisiko polttoaineverotusta

Nostaa

@ Laskea

Jattaa nykyiselle tasolle

Lisays

Polttonesteiden verotusta tulee seurata Suomen kilpailukyvyn ja kotitalouksien parjaamisen
nakokulmasta. Henkildautoliikenteessa kehitys kulkee kohti sahkdautojen yleistymista. Fossiilisten
polttoaineiden maailmanmarkkinahinnat eivat ole lahteneet pelatyn kaltaiseen nousuun.

Mika on puolueenne resepti tiekuljetusten kannattavuuden parantamiseksi? *

Ammattidiesel

Yli 30-vuotiaat autot eivat maksa Ruotsissa ajoneuvo- ja tiemaksuja ollenkaan. Meilla
ainoastaan museoajoneuvorekisterdidyt autot ovat vapautettuja ajoneuvo- ja
kayttovoimaverosta. Vanhemmilla autoilla ajetut kilometrimaarat ovat pienia verrattuna
uudempaan autokantaan.

Olisiko Ruotsin kaytanto tassa asiassa kannatettava asia? *

Kyl

@ Ei
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Jos ei niin, mista syysta tai olisiko Teilla jokin vaihtoehtoinen tapa?

Yli 30-vuotiaat autot alkavat olla jo museoajoneuvoidssa joka tapauksessa. &

Autoilun verotus on maailman korkeimpia Suomessa. Autoilun lakisaateiset verot ja maksut
tulisi saada kohtuullisemmaksi ihmisille. Monissa maissa ei ole ollenkaan autoveroa.

Pitaisiko autoverosta luopua Suomessa? *

Kylla

@ Ei

Lisays

Nykyisessa julkisen talouden tilanteessa emme néde autoverosta kokonaan luopumista mahdollisena.
Sahkoautojen ajoneuvoveron poistolla on pyritty lisadamaan sahkdautokantaa. Autoilun verotuksen
kokonaisuus on kuitenkin murroksessa. Sen sijaan dieselin kdyttovoimaverosta tulee luopua.
Vahapaastoisia autoja voidaan saada markkinoille lisdéa mm. tukemalla vahapaastoisten
tyosuhdeautojen hankkimista. Autotuojat ja teollisuus ry:n esitys autoveron kevennyksen ulottamisesta
alle 90 g/km paastaviin autoihin, on harkinnan arvoinen.

Tieverkon kunto ja -palvelut

Tieverkon korjausvelka lyhenee liian hitaasti tai ei ollenkaan vuosittain ja tienpitoon osoitetaan liian
vahan maararahoja milla turvattaisiin riittdva kunnossapito ja kehitys. Toimiva liikenneverkko vahentaa
matka-aikoja seka paastoja. Erityisesti kanta-, seutu- ja yhdystiet ovat paasseet rapistumaan monin
paikoin. Vaikka liikkennemaarat ovat pienempia kuin valtatielld, niiden merkitys on suuri kansalaisille ja
yrityksille.
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Kuinka tarkeana Puolueenne pitaa maamme tieverkkoa verrattuna esimerkiksi rataverkkoon *
ja milla perusteilla?

@ Tarkeampi
Yhta tarkea

Ei niin tarkea

Lisays *

Noin 90 prosenttia tavaraliikenteesta kulkee kumipydrilla. Suurinta osaa tasta ei voi siirtaa raiteille
mitenkaan. Tieverkko on vientiteollisuudelle elintarkea ja rapautunut tieverkko on uhka
kilpailukyvyllemme, silla se kasvattaa logistiikkakustannuksia

Onko Puolueenne valmis osoittamaan nykyisen tieliikenneverkon kunnossapitamiseksi ja *
kehittamiseksi vuosittain riittavasti maararahoja, jotta korjausvelkaa lyhenee rivakalla
aikataululla?

@® Kylla

Ei

Lisays

Valtiontalous on lahivuoden erittdin tiukilla, niissa puitteissa siis. Erittdin tarkkaan naita tullaan
katsomaan. Pelkat liikennemaarat eivat silti aina kerro vaylan tarkeydesta valtiontalouden kannalta.
Liikennemaariltaan pieni vayla voi kuljettaa euromaaraisesti arvokkaita kuljetuksia esim.
vientiteollisuudelle.
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Teknologianeutraalius tieliikenteessa

Suomen tulisi olla kasvihuonekaasupaastojen vahentamisen suhteen teknologianeutraali seka
teknologianeutraalisti hyvin tutkittua tietoa jakaen kannustaa paastoja vahentaviin ja
energiatehokkuutta lisdaviin ratkaisuihin sen sijaan, etta samaan tavoitteeseen pyritaan
velvoittavilla paastovahennystoimilla.

Kannatatteko laajan kayttovoimapaletin sdilyttamista tielilkenteessa? *

@® Kyl

Ei

Jos ette, mika/mitka kayttdvoimat olisi Mielestanne sailytettava?

Suomen kunnianhimoisesta tavoitteesta olla hiilineutraali vuonna 2035, juontaa moni polttoaineiden
hintaa nostavan tiukennus mm. biojakeluvelvoite, joka olisi vuonna 2030 jopa 34%, EU:n vaatiessa 14%.

Suomen asukastiheys on maailman pienimpia ja maamme on pinta-alaltaan Euroopan viidenneksi
suurin. Reilusti seka Eurooppaa, etta muuta maailmaa kunnianhimoisempi hiilineutraaliusaikataulu
johtaa muuta maailmaa tiukempiin, liikkumista hankaloittaviin ratkaisuihin heikentaen mahdollisesti
myos kestavaa kehitysta. Erittdin harvan asukastiheyden Suomi kurittaa kansalaisiaan ilman vastaavaa
hyotya.

Kannatatteko kireampaa hiilineutraaliuden tavoiteaikataulua kuin Eurooppa, ja suurin osa *
muusta maailmasta, jotka pyrkivat hiilineutraaliuteen 2050?

® Kylla

Ei
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Stop! Autoilijoiden kuritukselle! -kansanliikkeelld on vireilla "Tolkkua
paastovahennystavoitteisiin’- kansalaisaloite, jolla pyritaan vaikuttamaan Suomen
hiilineutraaliusaikatauluun siten, etta se muutetaan 15 vuotta myéhemmaksi, takaisin EU:n
tavoitevuoteen 2050, kestdvan kehityksen

turvaamiseksi.

EU:n tieliikenteen paastot ovat koko maailman tieliikenteen paastoista 3,9 prosenttia. Suomen
tielilkenteen paastot taas ovat maailman paastoista 0 prosentin osia.

Mihin mennessa Suomen tulisi olla hiilineutraali Puolueenne mielesta ja mita keinoja *
Puolueenne kayttaisi tavoitteen saavuttamiseksi?

2045 v

Keinot *

Tarkeinta on panostaa fossiilivapaan energiantuotannon merkittavaan lisddmiseen, jotta fossiilisista
polttoaineista paastaan eroon, vaikkei aivan 100% fossiilivapautta tarvitsekaan tavoitella. Lisdamalla
fossiilivapaan energian tarjontaa muutkin ongelmat ratkeavat osin itsestdan. Tassa keinoina on seka
uusiutuvan energian lisarakentaminen, ettda myds ydinvoima ja jarkevassa maarin biopohjaiset
polttoaineet yha tulevaisuudessakin. Maankayttosektorille jarkeva tavoite on pysya hiilinieluna, mutta
niiden varaan ei voi tavoitetta lilkaa laskea, silla esim. metsien kasvuun liittyy monia epavarmuuksia,
metsatuhoriskeista alkaen. Voimme saada taloudellista hyotya ja synnyttda uusia tyopaikkoja viemalla
muihin maihin yritystemme kautta edistyksellista teknologiaa, joka auttaa selvidamaan
ilmastonmuutoksesta.

https://docs.google.com/forms/d/1nKYOb6QuBKosEiDZHn_2dDthGQuOBrs5bQUT8C8ghTN4/edit#responses 108/195



10.3.2023 16.10 Autoilijan vaalikysely puolueille 2023

Mita hyotya ja/tai haittaa on siitd, ettd autoilun kustannuksia nostetaan poliittisilla *
paatoksilla hiilineutraaliuden saavuttamiseksi?

Liikkuminen on nyky-yhteiskunnassa kaytannossa perustarve. Kestavan kehityksen osa-alueisiin kuuluu
myos sosiaalinen ja taloudellinen kestavyys. Jos liikkumisen hintaa nostetaan liikaa, on talla vaikutuksia
yhteiskunnan toimivuuteen, taloudelliseen kestokykyyn ja kansalaisten arkeen. Suomessa on paljon
alueita, missa joukkoliikenne ei ole helppo saada kannattavaksi.

Jossain vaiheessa polttonesteiden hinnannousu toki vaikuttaa myods kulutuskayttaytymiseen.
Tulevaisuudessa joustavat, yksityisautoilun ja joukkoliikenteen viliin sijoittuvat ratkaisut (mobility as a
service) yleistyvat. Tata tavoitetta pyrittiin edistamaan Sipilan hallituksen taksilain uudistuksella, joka
vain oli liikaa aikaansa edella.

Pitkien etaisyyksien maassa toihin menosta tulee kannattamattomampaa liikkumisen kustannusten
noustessa. Autoilun kustannukset nostavat kustannustasoa kaikkialla muun muassa ruoan
kustannuksia, koska suurin osa kuljetuksista kulkee jossain vaiheessa kumipyorilla.

Saako Puolueenne kansanedustaja daanestaa naissa edella mainituissa asioissa *
omantunnon mukaan?

@ Kyl

Ei

Miten aiotte saada kantanne etenemaan, jos paasette seuraavaan hallitukseen? *

Ammattidieselin valmistelu jai Marinin hallitukselta kesken, se otettaneen esille hallitusneuvotteluissa.
Sita tulee jatkaa tukemaan kuljetusalaa ja sita kautta koko Suomen taloutta. KD ajaa myods dieselin
kayttovoimaveron poistamista.

Infrahankkeissa on ehdottomasti priorisoitava olemassa olevan tieverkoston kunnon parantaminen seka
myos raideliikenteen laadun parantaminen esim. uusien raidehankkeiden edelle. Jos liikenneinfraa ei
korjata ajoissa, tulee se myohemmin monin verroin kalliimmaksi.

Lisaksi autokannan uusiutumista voi edistda monin tavoin. Autotuojat ja teollisuus ry:n esitys autoveron
kevennyksen ulottamisesta alle 90 g/km p&astaviin autoihin, eli kdytdnnossa ladattaviin hybrideihin, on
harkinnan arvoinen: suurin osa paivittaisista tydmatkoista on lyhyita, mihin ladattavan hybridin lataus
riittda hyvin. Tuet esim. tydsuhdeautoille tuovat jatkossa myds kaytettyjen autojen markkinoille
vahapaastoisia autoja, myos tdyssahkodautoja. Suomessa voitaisiin ottaa myos rohkeammin askelia
kohti vetyautoja tukemalla vetytankkausasemien rakentamista.
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Kohdellaanko kansalaisia Mielestdnne tasapuolisesti autoilun verotuksen suhteen? (sis. *
polttoaine-, kdyttovoima ym verojen lisdksi suunnitellut ruuhka- ja paastomaksut ym maksut)

Kylla

@ Ei

Lisays

Taydellisen tasapuolisuuden I6ytaminen liikkkumisen verotuksessa on mahdottomuus.

Kohdellaanko alueita ja eri kulkumuotoja tasapuolisesti liikenteeseen kohdistuvissa *
investoinneissa (teiden kunto, raide, jalankulku pyoraily, raskasliikenne, kuljetusyritykset,
yritykset, jotka tarvitsevat lahinna pakettiautoja (raksa, remppa, putki, sdhko ym.))
yksityisautoilu (sahko, kaasu, polttomoottori, etanoli, verotus lahinna autoilusta)?

Kyl

@ Ei

Lisays

Kysymys on hyvin laaja ja siksi vaikea vastata. Liikenteessd on monta liikkuvaa osaa ja on vaikea
madritella kattavasti, mita tarkoittaa tasapuolisuus. Tarkeinta on liikuttaa ihmisia ja tavaroita paikasta
toiseen tehokkaasti ymparistoa kunnioittaen.

Kulkumotojen ei tarvitse olla toisiaan vastaan taistelevia vaihtoehtoja, vaan toisiaan taydentavia. Koko
liikennejarjestelméaa on syyta kehittaa kokonaisuutena hyodyntamalla jokaisen liikkkumismuodon
vahvuuksia oikeassa paikassa ja oikeaan aikaan.

Jokaisella kulkumuodolla on oma tarkea paikkansa liikennejarjestelméassa, aivan kuten ihmisen kehon
eri osilla on oma tehtavansa, eika toinen voi taysin korvata toista. Usein kulkumuodon valinta liittyy
matkan pituuteen.
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Suomessa on talla hetkella paljon ja tulee olemaan jatkossakin polttomoottoriajokalustoa ja *

koneita. Miten puolueenne mielesta varmistetaan, etta naita voidaan kayttaa jatkossakin?

Kysymys on erittdin hyva. Polttoaineen jalostus, maahantuonti ja jakeluverkoston yllapito on yksityista
liilketoimintaa. Liiketoimintaa on niin kauan kuin se on taloudellisesti kannattavaa. Missa vaiheessa
polttonesteiden jakeluverkoston yllapito esim. huoltovarmuus- tai elinkeinopoliittisista syista tulee
tarvitsemaan julkista tukea, onkin hyva kysymys. Muutamin paikoin saatamme olla jo |dhelld sellaista
tilannetta. Olemme esittaneet mm. omaan kayttoon tuotetun biodieselin vapauttamista valmisteverosta.

Milloin uskotte sahkdautoja olevan ajoneuvorekisterissa enemman kuin *
polttomoottoriautoja
Suomessa?

2040 v

Mita mielta Olette uusiutuvista vaihtoehtoisista polttoaineista? *

Niita ei pida missaan tapauksessa poissulkea. Polttomoottoreita tulee olemaan vielad pitkaan ja myos
niiden hyotysuhde paranee edelleen. Esimerkiksi armeija tai pelastustoimi ei voi toimia pelkan
sahkoverkon varassa ja vetysailidita on vaikea kuvitella kriisitilanteissa. Uusiutuvien vaihtoehtoisten
polttoaineiden kannattavuus riippuu siitd, mika tulee olemaan s@hkdenergian hinta tulevaisuudessa ja
miten kannattavaa on jatkojalostaa vetya polttonesteeksi, vrt. kdyttaa vetya suoraan, jne.

Tuleeko Power-to-X-teknologialla tuottaa uusiutuvalla sahkdenergialla vetya ja polttoaineita *
henkildautokayttoon?

® Kyla

Ei
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Lisays

Mikali se on kannattavaa. Asiaa ei ratkaista julkisen vallan toimesta vaan teknologistaloudellisen
kilpailun kautta.

Mieluisin hallituskumppani *

Suomen Kristillisdemokraatit (KD) v

Onko puolueenne valmis tydskentelemaan sen eteen, etta polttomoottoriajoneuvoille *
sopivaa nestemaista polttoainetta on saatavilla myos tulevaisuudessa, jotta ajoneuvoja
voidaan

edelleen kayttaa teillamme samalla tavalla kuin nykyaan?

@ Kyla

Ei

Jos Olette valmiita tydoskentelemaan sen eteen, niin miten Aiotte huolehtia asiasta?

Jossain vaiheessa tarvittaneen tukea myd6s polttonesteen jakeluverkoston yllapitoon elinkeinopolitiikan
lisaksi jo ihan huoltovarmuussyistd. On myds huomioitava, etta vetytalouden myéta on mahdollisuus
saada kayttdoon synteettisia polttoaineita, joihin kelpaa edelleen polttomoottori eli olisi lyhytnakdista
ajaa polttomoottoritekniikka alas.
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Olemme esittaneet seuraavan listan lausunnossamme Hiilineutraali Suomi 2035 — kansallisen
ilmasto- ja energiastrategian luonnokseen:

Stop autolijoiden kuritukselle!- ryhma pitaa tarkeana, etta Suomi osaltaan varmistaa EU:n
energiaverodirektiivin uudistuksen yhteydessa ja kansallisessa lainsaadannossa, etta:

1. Ajoneuvojen kayttajat eivat joudu muita kansanryhmia huonompaan
asemaan

2. Uusiutuvan energian lisdaminen ei saa lisata muiden liikenteen
kayttovoimien vero- ja maksutaakkaa

3. Uusiutuvien polttoaineiden suosimisesta tulee tehda houkuttelevaa
minimalistisilla valmisteveroilla.

4. Jo kaytossa olevaa ajoneuvoihin kohdistuvaa verotusta tulee alentaa tai
poistaa, jotta kansalaisilla olisi aidosti mahdollisuus

ymparistoystavallisempaan teknologiaan.

5. Jo olemassaolevan ajoneuvokantamme kayttoa ei esteta tai hankaloiteta
lainsaadannolla tai taloudellisesti.

Oletteko valmiit toimimaan listassa olevien asioiden edistamiseksi? *

@® Kylla
Ei

Osittain
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Jos vastasitte osittain, mainitkaa numerona, mita tavoitetta Olette valmis edistamaan.

Jos vastasitte osittain, mainitkaa numerona, mita tavoitetta Ette ole valmis edistamaan.

Perustelkaa vastauksenne lyhyesti *

Liikenteen paastoihin kohdistuu merkittavia vahennyspaineita ja autokannan uusiutuminen on tassa
keskeista. Liikenteen kayttovoimapaletti muuttuu varsin nopeasti talla hetkelld, mutta matkalle voi tulla
myos yllatyksia. Komponenttipula ja esimerkiksi akkujen raaka-aineiden saatavuus globaalin kysynnan
kasvaessa voi jossain vaiheessa nostaa sdahkoautojen hintoja ja vaikeuttaa saatavuutta.
Tulevaisuudessakin tarvitaan useita kdyttovoimaratkaisuja: polttomoottoreita, kaasuautoja, sdhkdautoja
seka polttokennoautoja. Kayttovoiman monipuolisuus synnyttaa turvallisuutta ja parantaa yhteiskunnan
kriisinsietokykyd, mika on ollut suomalaisen energiapolitiikan viisas pitka linja. Liikkkumisen
kustannukset eivat saa nousta niin korkeiksi, etta ne haittaavat esimerkiksi tyossakayntia ja lisaavat
siten kannustinloukkuja.
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Miksi autoilevan kansalaisen pitaisi adnestaa Puoluettanne? *

Kristillisdemokraatit haluaa pitda koko Suomen asuttuna. Olemme tietoisia siitd, ettd Suomi on pitkien
valimatkojen maa, jonka tavaraliikenne ja vienti kulkee kumipyorilld; ettd omaa maataloustuotantoa ei
voi olla, jos energian hinta on kohtuuton; ja etta lapsiperheiden arjessa Suomessa auto on kaytannossa
lahes valttamaton. Kd on myos kuluneen hallituskauden johdonmukaisesti esittanyt Rinteen hallituksen
tekeman polttonesteen veronkorotuksen perumista. Emme mydskaan kannata esimerkiksi muita
veronkorotuksia, jotka hankaloittavat ns. kasvukeskusten ulkopuolella asumista.

Kiitoksia paljon vastauksista! Onnea vaaleihin!

Google ei ole luonut tai hyvaksynyt tata sisaltoa.
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